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Logistikkommunen Halmstad stravar efter att férbattra for foretag att etablera verksamhet i
Halmstad. Som ett led i detta genomfdrs en forstudie i samverkan med befintliga
verksamheter inom néaringslivet och andra aktérer med stor inverkan for logistikutvecklingen i
kommunen. Rapporten ar framtagen efter bestéllning och inriktning av Halmstads Naringslivs
AB i samverkan med Region Halland som &ven har finansierat studien. Materialet i studien ar
framtaget och utarbetat genom fristdende konsult, APT utbildning, utveckling, sakerhet HB.
Ledorden har varit VD Naringslivsbolagets "Vad har vi?” Denna version &r en kortversion av

den slutliga férstudien dar endast sammanfattning, tabeller och andra grundlaggande

uppgifter samt SWOT analys redovisas.
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1. Sammanfattning och slutsatser

Samtliga féretag som har kontaktats har varit mycket positiva och tillmétes-
gaende. De har alla en uttalad positiv syn pad Halmstad som vardkommun och
har genomgéaende stéllt upp pa intervjuer med hdgsta ledningen. Aven om det
inte har varit en direkt fragestallning forefaller samtliga vara intresserade av att
vara delaktiga i en fortsattning och utveckling av naringslivet i Halmstad.

Halmstad har ett val utvecklat nat av vagar och jarnvagar med foérbindelser i alla
riktningar. Till detta aven hamn och flygplats varfor alla logistiska grundbehov kan
uppfyllas. Flera féretag anger att detta ar ett starkt bidragande motiv till att for-
lagga verksamhet till Halmstad.

Trafikbilden inom Halmstad ar daremot besvarlig och kommer att bli alltmer be-
svarlig om ingen atgéard vidtages. Flera verksamheter ar beroende av att saval
sbdra infarten som nordvastpassagen byggs ut for sin fortlevnad. | diskussioner
med kommunen har dessa anslutningar framforts som starka dnskemal fran flera
foretag och da sarskilt Sodra infarten.

Halmstad har 6ver 6000 foretag varav cirka 500 har tio anstéllda eller fler. Inom
det som avser logistik i denna forstudie kan foljande klusterbildningar skonjas:

* Hamnen ar en klusterbildning inom alla logistiknaringar

* Transportkluster i Vilhelmsfalt

» Grossistkluster kan skdnjas i saval Vilhelmsfalt, Larsfrid som
Sondrum/Flygstaden

* Tillverkande foretag i stérst omfattning i Séndrum/Flygstaden foljt av
Larsfrid

 Atervinningskluster i Kistinge

* Ansats till klusterbildning for tung industri och stérre transport/grossist
foretag i Kistinge/Villmanstrand/Trénninge

Huvuddelen av tillfragade foretag i Halmstad efterfragar battre mojligheter till
arbetspendling fran orterna langs Vastkustbanan, framst strackan Varberg —
Angelholm, for att 6ka rekryteringsmajligheterna. Darfor ar det viktigt att
Hallandstrafiken kommer igang med den trafik som mgjliggjordes genom
regeringsbeslut i december 2007. For detta finns aven stdd i "Slutrapport Halland
kollektivtrafikstrategi”. Harutover efterfragas aven fler och battre forbindelser med
Kastrup, framst kvallstid. Det i Halmstad planerade resecentrum loser del av
problemen fér smidigare arbetspendling.

Ett par av de storre foretagen i Halmstad anger att de i storre utstrackning skulle
anvanda hamnen om dess kapacitet avseende djup och trafik utokas.



Ar 2007 transporterades 430,5 miljoner ton gods i inrikes trafik, varav 353
miljoner ton med lastbil (jarnvag 40,6 och sjofart 12.6 milj. ton). 82 % av allt
inrikes gods transporterades saledes med lastbil. Cirka 80 % av dessa
lastbilstransporter ar kortare an 30 mil och sker oftast inom tatbebyggt omrade
dar alternativa transportsatt saknas.

Tillfrdgade transportféretag anger att de i storre omfattning skulle 6verga till
kombitrafik om en kombiterminal uppférs. Kombiterminalen kan med fordel
byggas i hamnen men kraver da att den ar tillganglig dygnet runt och for alla
vilket kan vara i strid med gallande sakerhetsbestammelser for Europas hamnar.

Banverket som &ger huvuddelen av sparen i Halmstadomradet, undantaget
hamnen ar mycket positiva till en kombiterminal i Halmstad men papekar att den
maste ha tillrackligt stora volymer sa att investeringen blir lIonsam. Rangerban-
garden har spar och yta som ar lampliga for utbyggnad av en kombiterminal.
Mark finns aven i detaljplan avdelad for andamalet utefter jarnvagssparet i
Villmanstrand mot Kistinge industriomrade.

Entreprendrsregionen har i en kvalitativ strakstudie avseende Halmstad — Nassjo
banan tydliggjort att forbattringar av jarnvagsstraket Nassjo/Jénkoping — Varna-
mo — Halmstad har stor framtida betydelse genom att ge mojlighet till avlastning
och alternativ transportvag for gods i det nationella jarnvagssystemet och méijlig-
heter till hantering av féretagens godsstrommar inom regionen. Vidare till en be-
tydligt 6kad dagspendling i regionen for arbete och studier som bidrar till en dif-
ferentierad arbetsmarknad. Studien faststaller aven att i ett langre perspektiv ger
forbattringarna i samspel mellan regionala och nationella trafiksystem att gods-
transporterna i straket effektiviseras, vilket innebar att storregionens produktions-
och exportvarden blir langsiktigt konkurrenskraftiga.

Aven en systemanalys som genomforts i Region Halland regi pavisar att behovet
av utbyggd kollektivtrafik ar nédvandig. Analysen papekar dven betydelsen av
utbyggnad av Vastkustbanans hela strackning till dubbelspar. Enligt Banverket
kan denna utbyggnad vara klar tidigast ar 2015 om beslut fattas under 2008.

Med fler anldp till Halmstads hamn kan bland andra grossistverksamheten utokas
i Halmstad vilket &ven kan skapa behov av kringtjanster som kan besta i att om-
besdrja hela kedjan fran lossning 6ver transport till lagring.

Vid diskussioner med importdrer av varor framkommer att transporterna till de
olika marknaderna sker med oceangaende fartyg som kraver tillrackligt stora
hamnar med erforderligt djup dar det i dagslaget endast ar Goteborg av de
svenska hamnarna som i ndgon utstrackning har kapacitet i det avseendet.
Huvuddelen av godset kommer dock till nAgon av de stora hamnarna i Europa
och transporteras vidare med feederfartyg till feederhamnar. Importérerna soker



alltid de lampligaste transportsatten dar kostnaderna ar en viktig faktor men dar
aven ovrig logistik som tillrackligt stor hamn, infrastruktur med mark, byggnader
och fardig kombiterminal ar minst lika viktiga faktorer. "De hamnarna kan utgéra
ett alternativ till Goteborg. Sarskilt om Goteborg blir for trangt.”

Arhus hamn med en stor containertrafik och ambitionen att bli det ledande con-
taiernavet i Norden har tva stora aktorer med varsin terminal fér omlastning i
hamnen. Det forefaller vara en framgangsfaktor att det &r privata aktérer som
svarar for denna del av ruljansen. Hamnens ledning har aven kénslan av att AP
Moller satsar mer pa Arhus &n p& Goteborg. Med den uttalade ambitionen och
med kapacitet att ta emot oceanfartyg finns utrymme for narbeldagna mindre
hamnar att bli feedernamn till Arhus hamn.

Retlog etablering i Halmstad fér mottagning av allt gods till Biltema har inneburit
att underlag for en fast feederforbindelse har upprattats en gang per vecka.
Ytterligare utveckling av stérre godsmottagare kan innebéara att Halmstad hamn
far underlag for fler eller storre fasta farjor. Retlog etablering i Halmstad kan aven
ses som ett genombrott for hamnen med en stor aktér med en uttalad ambition
att forlagga all sin verksamhet till Halmstad. Fér Halmstads Hamn och Stuveri AB
har etableringen aven inneburit ett genombrott pa containersidan med en mycket
stor volymokning av mottagna containers (TEU). Halmstads Hamn och Stuveri
AB ansvarar aven for transporten av containers fran kaj in till centrallagren vilket
fran Retlog uppfattas som "mycket professionellt och uppskattat genomférande”
vilket kan bana vag for liknande lI6sningar med andra aktérer/godsmottagare.



2. Foretag och lokalisering

2.1 Befintliga foretag/arbetsgivare i Halmstad kommun*

Inom Halmstads kommun &ar 6146 foretag/arbetsgivare etablerade. Arbetsstéallen
med tio eller fler anstallda inom kommunen inklusive offentliga arbetsgivare
utgors av 494 foretag. Av dessa ar 97 tillverkande foretag, 48 agnar sig at
transporter och magasinering, 52 ar grossister, medan nio har atervinning som
naring. | Halmstad kommun finns 28 ej offentliga foéretag med 100 eller fler
anstallda vilka ar listade i bilaga 4.

Logistikkluster i Halmstad

Med logistikféretag avses i denna forstudie féretag med inriktning Transport &
Magasinering, Grossister och Atervinning. Fér att komplettera logistiklevererande
foretag som nyttjar dessa tjanster anges aven nedan de tillverkande féretagen i
Halmstads kommun med fler &n tio anstéllda.

Transport & Magasinering

| Halmstad kommun finns 42 féretag med >10 anstéllda och inriktning Transport
& Magasinering. Dessa ar lokaliserade till:

Hamnen 6 foretag
Kistinge 2 foretag
Villmanstrand 3 foretag (GNtp etabl efter 2006)
Sondrum/Flygstaden 3 foretag
Getinge 1 foretag
Oskarsstrom 2 foretag
Vilhelmsfalt 11 foretag
Sannarp 1 foretag
Larsfrid 2 foretag
Flygaregatan 2 foretag

Ovriga ar utspridda i ej etablerade industriomraden.

Grossister

| Halmstad kommun finns 52 féretag med >10 anstéllda och inriktning Transport
& Magasinering. Dessa ar lokaliserade till:

Hamnen 5 foretag
Kistinge 4 féretag (Rowico etabl efter 2006)
Villmanstrand 2 foretag
Soéndrum/Flygstaden 6 foretag
Stenalyckan 2 Foretag

! Kalla: UC 2006



Getinge 4 foretag

Oskarsstrom 1 foretag
Simlangsdalen 1 foretag
Vilhelmsfalt 9 foretag
Sannarp 1 foretag
Kristinehed 2 foretag
Larsfrid 8 foretag (Cycle Europé etab senare)
Flygaregatan 1 foretag
Slottsméllan 1 foretag

Ovriga ar utspridda i ej etablerade industriomraden.

Atervinning

| Halmstad kommun finns 9 féretag med >10 anstéllda och inriktning Atervinning.
Dessa ar lokaliserade till:

Hamnen 2 foretag
Kistinge 5 foretag
Kristinehed 1 foretag

Ett foretag finns i centrum (HEM)

Tillverkande foretag

| Halmstad kommun finns 97 féretag med >10 anstéllda och inriktning
Tillverkning. Dessa ar lokaliserade till:

Hamnen 11 foretag
Kistinge 6 foretag
Villmanstrand 1 foretag
Sondrum/Flygstaden 17 foretag
Getinge 5 foretag
Oskarsstrom 4 foretag
Trénninge 3 foretag
Simlangsdalen 2 foretag
Vilhelmsfalt 3 foretag
Kristinehed 7 foretag
Larsfrid 13 foretag
Flygaregatan 2 foretag
Slottsméllan 1 foretag
Snostorp 4 foretag

Ovriga ar utspridda i ej etablerade industriomraden. Daribland Arla Food i
Kvibille, Krénleins bryggeri i Centrum och Lundgrens gjuteri vid Nassjégatan vilka
sarskilt bor noteras.



2.2 Logistikforetag och logistikberoende féretag

Foretag i Halmstads kommun med fler 4&n >100 anstéllda, respektive fler an >50
anstallda samt antal féretag med 20 - 50 anstallda.

Omrade Foretag >100 anstéllda Foretag >50 anstéllda 20 - 50
Hamnen:

Tp & Magasin Hst Hamn, Retlog, Swebus | Green Cargo, Postakeriet
Grossister 1
Atervinning 1
Tillverkning Celsa, HMS Hoganas, Ruukki 4
Villmanstrand

Tp & Magasin GN transport 2
Grossister Solar 1
Tillverkning 1
Flygstaden

Tp & Magasin Heléns 2
Grossister 4
Tillverkning Albany Int, Nordifa 6
Stenalyckan

Tillverkning 1
Grossister 1
Getinge

Grossister Getinge AB 2
Tillverkning Getinge Sterilization NMC

Oskarsstrém

Tp & Magasin Rossing 1
Tillverkning Nitator Johns Manville. Ruukki
Trénninge

Tillverkning National Gummi 1
Simlangsdalen

Tillverkning 1
Sannarp

Tp & Magasin Halmstads Bararelag
Kristinehed

Grossister 1
Tillverkning 2




Omrade Foretag >100 anstéllda Foretag >50 anstéllda 20 -50

Larsfrid

Tp & Magasin Posten Meddelande 1

Grossister Servera Hembergs 1

Tillverkning Dormer Tools, Tylo AB Hst Gummifabrik, Atria, 4
Depend Cosmetic, Hafa

Flygaregatan

Tp & Magasin Box Delivery 1

Tillverkning 1

Slottsmdéllan

Grossister 1

Tillverkning 1

Sndstorp

Tillverkning 3




3. SWOT-analys

3.1 Styrkor

Naringsliv. Ett val utvecklat naringsliv dar alla inriktningar ur ett logistiskt
perspektiv finns representerade. Klusterbildningar kan pavisas inom saval
transportsektorn, grossistverksamhet som tillverkande foretag. Klustren finns
dessutom geografiskt tamligen val samlade utefter Vastkustbanan séder om
centrum, undantaget ar Sondrum/Flygstaden industriomrade. Det finns ett
trettiotal storre foretag i Halmstad (ar 2006) dar narmre halften ar tillverkande
foretag vilka i huvudsak kdper sina transporttjanster. Etableringen av Retlog i
hamnen ar ett genombrott avseende fast forbindelse till Halmstad hamn och
stdrre anlop av containers. Den for Halmstad viktiga upplevelsenaringen ar aven
en styrka for logistikutvecklingen da den paverkar saval transporter/kommunika-
tioner som infrastrukturen i évrigt. Upplevelsenaringen i Halmstads kommun
omsatter arligen 3,5 mdr kronor.

Infrastruktur. Ett val utbyggt vagnat ger goda kommunikationer pa landsvag dar
80 % av alla godstransporter utférs. Vagnatet har forbindelser i alla geografiska
riktningar med undantag av vastliga. Fran Halmstad finns aven tvarférbindelse till
ostkusten. Vastkustbanan passerar Halmstad med forbindelser till Géteborg och
Malmé samt en forgrening i Halmstad till Hassleholm belaget utefter sédra stam-
banan. Datrtill finns Halmstad — Nassjo banan (HNJ) for transporter till smaindu-
stritata Jonkopings l&n och narhet till Torsviksterminalen. HNJ banan ger aven
goda forutsattningar for arbetspendling till orterna utefter banan. En stor ranger-
bangard alternativt for andamalet avdelad tomtmark i Villmanstrand skapar for-
utsattningar for uppréttande av en kombiterminal.

Hamnen. En vél utbyggd hamn med flera kajer och magasin. Halmstads hamn ar
den hamn av jamférda hamnar som t6kar mest avseende TEU och inférsel av
bilar.

Utbildning. | Halmstad finns hégskola med flera innovativa inriktningar som varit
till gagn for industrin i staden. Flera hogteknologiska foretag har sitt ursprung fran
Hogskolan i Halmstad.
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3.2 Svagheter

Naringsliv. De tillverkande féretagen ar alla stora exportféretag och darmed
kansliga for konjunkturer och penningvarde. Med nedgang i konjunkturen kan
efterfrdgan av produkter minska och darmed aven behovet av arbetskraft. Da de
stora tillverkande fortagen koper sina transporttjanster kan en nedgang i efter-
fragan aven paverka transportsektorn som ar en stor arbetsgivare i Halmstad.

Infrastruktur. Trots sitt goda lage utmed vastkusten ar Halmstad den enda
staden med stérre hamn som saknar, med undantag av en veckovis farja, fast
forbindelse vasterut. Trots det goda vagnatet till och runt Halmstad &r vagnatet
inom staden nast intill en begransning. Oavsett fran vilken riktning lastbilar
kommer till Halmstad tvingas de in i den centrala stadskarnan for att na de stora
foretagen och hamnen. Samst &r det for féretagen i Sondrum/Flygstaden, som
dessutom har flest tillverkande féretag i Halmstad.

Hamnen. Halmstads hamn har ett begransat djup vilket medfor att viss trafik som
skulle kunna angéra hamnen tvingas till andra I6ésningar. Vid jAmférelser med
andra hamnar, Helsingborgs och Karlshamns hamnar, férefaller Halmstads hamn
sakna en tydlig framtida inriktning fran dgarna vilket kan bero pa att hamnen till
skillnad fran de bada andra inte varit helagd av kommunen. Ett foérhallande som
andras fran arsskiftet 2009 och kan da vandas till en framgangsfaktor med klart
uttalad viljeinriktning.

Vastkustbanan har begransad kapacitet i avsaknad av fullt utbyggt dubbelspar
langs hela strackningen vilket framst ger begransningar fér godstransporter. Till
detta kommer aven att det idag saknas sena férbindelser med Kastrup, ett
forhallande som alla tillfragade papekar, vilket delvis kan skyllas pa avsaknaden
av dubbelspar.

Arbetspendlingsmojligheter i avsaknad av lokaltadg inom Halland anges dven som
en svaghet vilket medfoér att rekryteringsmajligheterna begransas

3.3 Mojligheter

Fler X 2000 motsvarade langs Vastkustbanan éver Hassleholm skulle delvis
kunna avhjalpa bristen pa sena forbindelser med Kastrup.

Upprattande av en kombiterminal medfor att huvuddelen av de tillfragade fore-
tagen skulle vélja ett klimatsmartare transportalternativ. En kombiterminal kan
aven vara ett tungt argument vid val av framtida etableringar for saval lager som
inkdrsport av importvaror. En kombiterminal i kombination med det goda infra-
strukturella laget skapar forutsattningar for flera foéretagsetableringar i Halmstad.

Tva stora nya industriomraden, Kararp/Vrangelsro i norr och Kistinge/Villman-
strand i s6der, langs E 6 med utomordentliga "skyltlagen” och i direkt anslutning
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till Vastkustbanan borde kunna vara en stor framgangsfaktor vid etablering av
nya foretag i sédra Sverige. Kistinge/Villmanstrand far aven med en utbyggd
Sddra infart nara forbindelse med hamnen.

Utbyggnad av en djupare oceankaj i hamnen 6kar alla ovan relaterade mojlig-
heter for foretagsetableringar.

Retlog har ett dnskemal att etablera sitt tredje centrallager till Halmstad. En
forutsattning for detta ar att lamplig tomtmark avsatts for andamalet. Med hela
Biltemas import av varor dirigerade 6ver Halmstad finns méjligheter till fler
alternativt storre fasta farjor som anléper Halmstad. Detta kan &ven generera
andra aktorer att nyttja Halmstads hamn.

3.4 Hot

Ej utbyggt vagnat for forbindelse med framst Hamnen och Séndrum/Flygstaden
kan medfora att de redan etablerade foretagen som anser att saval trafikplatsen
vid Eurostop som férbindelserna till hamnen och eller tvars igenom hela staden
ar sa besvarande att annan I6sning efterstravas. Samma argument kan anges
som negativt vid undersokning av nya etableringar varfor annan lésning an
Halmstad valjs.

Nya tillkommande strdnga miljokrav som medfér begransningar for den tunga
fordonstrafiken kan medfora att visst gods inte kan transporteras pa landsvag. Att
i ett sddant lage inte vara forberedd, utbyggd kombiterminal, kan medféra be-
gransningar for Halmstads tillverkande foretag varvid annan plats valjs.

Ej utbyggd kollektivtrafik inklusive ett ej utbyggt resecentrum kan innebara att det
blir svart for foéretagen att personalférsorija i tillracklig omfattning varfér annan
I6sning valjs.

Halmstads hamn har den storsta 6kningen av containertrafik av jamférda
hamnar. En medveten satsning fran framst Helsingborgs hamn med uttalad
profilering mot containertrafik kan ta andelar eller i varsta fall helt konkurrera ut
Halmstad avseende dessa. En ej utbyggd kombiterminal forvéarrar detta
forhallande for saval hamnen som Gvriga transportorer.
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Bilagor

Bilaga 1
Vikt i 1000 ton transporterat gods férdelade pa vag och lan
Transportvikt (1000 ton)
Vag Halland | V:a Skane | Krono- | Jon- Blekinge | Kalmar | Ovrigt | Totalt
Gotaland berg képing

E6 6.330 9.160 | 8.010 180 | 23.680
Vag 1.020 1.020 310 2.350
26
Xi‘g 590 680 280 20 310 1.880
\2/29 470 880 40 270 60 1.720
Vag 600 450 390 60 60 1.560
153
Vag 540 610 340 60 1.550
24
Vag 380 680 40 60 860
117
Vag 390 390 60 840
150
Vag 340 190 120 650
154
Totalt | 10.660 10.030 9.000 1330 2.080 420 350 1.220 | 35.090

Kalla: Godsfldden i Halland, Utredning inom Baltic Tangent- projektet 2007-02-20

13




Statistik passagerare och fraktgods per flygplan

Bilaga 2 sid 1(2)

Flygplats Passagerarfrekvens
Inrikes trafik Utrikes trafik
Ank Avg Summa Ank Avg Summa
Goteborg/Landvetter 625.036| 618.175| 1.243.211| 1.549.117| 1.560.976| 3.110.093
Malmo/Sturup 566.545| 563.712( 1.130.257| 360.997| 376.483| 737.480
Angelholm/Helsingborg 192.879| 193.162| 386.041 4.392 4.497 8.889
Véaxjo/Kronoberg 64.984 65.396| 130.380 19.616 19.516 39.132
Jonkdping 73.766 74.895| 148.661 12.650 12.796 25.446
Halmstad City Airport 55.766 55.680| 111.446 1.634 1.784 3.418
Flygplats Fraktgods (ton)
Inrikes trafik Utrikes trafik
Ank Avg Summa | Ank Avg Summa
Goteborg/Landvetter 382 1.339 1.721] 30.918 27.411 58.330
Malmo/Sturup 128 197 325 20.177 22.808 42.985
Angelholm/Helsingborg 11 25 34 2 0 2
Véxjo/Kronoberg 24 54 77 0 1 1
Jonkoping 54 31 85 220 1.596 1.815
Halmstad City Airport 11 7 18 0 0 0
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Statistik landningsfrekvens

Bilaga 2 sid 2(2)

Flygplats Linjefart och ej regelbunden trafik
Utrikes Inrikes

Europa Ovriga Summa |Inrikes Taxiflyg

trafik vérlden utrikes trafik inrikes utrikes
Goteborg/Landvetter 21.911 903 22.814 8.804 139 20
Malmd/Sturup 5.722 342 6.064 7.872 520 111
Angelholm/Helsingborg 107 3 110 3.306 32 57
Véxjo/Kronoberg 235 2 237 2.045 4 23
Jonkoping 648 25 673 2.291 49 326
Halmstad City Airport 42 0 42 1.535 37 45
Flygplats Arial work Privat flyg [Skol flyg |Militar luftfart Summa totalt
Goteborg/Landvetter 85 283 13 13 32.171
Malmd/Sturup 489 2.634 2.279 71 20.079
Angelholm/Helsingborg 5 2.559 741 13 6.823
Véxjo/Kronoberg 10 1.056 418 24 3.817
Jonkoping 79 2.629 1.028 88 7.163
Halmstad City Airport 221 2.480 202 385 4.947

Kalla: Luftfartsstyrelsen
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Bilaga 3

Trafikfloden? avseende tung trafik pa nagra avsnitt kring Halmstad:

Tabellerna anger dygnsmedeltrafiken i bada riktningarna vid respektive matpunkt
dar den mojliga avvikelsen anges i % samt for mataret. Trafikbilden i centrum
finns gj tillganglig.

E6

N Halmstad norra infarten (Rv 26): 3.710 +9% (2006)
N Halmstad 6stra infarten (Rv 25): 4.260 +9% (2006)
N Halmstad sédra infarten (Lv 117): 4.300 +9% (2006)
S Halmstad sédra infarten: 3.850 +9% (2006)
Rv 26

N E6: 1.080 +8 % (2006)
S Aled: 980 + 9 % (2006)

Rv 25

O E6: 1.190 +11% (2006)
V Skedala: 770 +10 % (2006)
O Skedala: 570 +11 % (2006)
Lv 117

N Fyllinge: 1.660 +11 % (2005)
S Fyllinge: 1.040 7% (2005)
N Trénninge: 800 +8% (2005)
Vaxjovagen (6.05)

V E6: 1.090 +12 % (2006)
Lv 610

Vid Heagard/Onsjo: 280 +16 % (2004)

% Kalla: Vagverket region Vast, Joakim Elfving
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Bilaga 4

Foretag/arbetsstallen med fler &n 100 anstéallda i Halmstad kommun?®

Offentliga arbetsgivare ingar ej i sammanstalliningen

Foretag Bransch/Huvudnaring Lokalisering
AB Oscar Hansson Varme & Sanitetsarbeten Larsfrid
AB Tylésands Havsbad Hotellverksamhet Tylésand
Adecco Sweden AB Personaluthyrning Centrum
Albany International Tillverkning Flygstaden
Box Delivery Hst AB Transporter Flygaregatan
Celsa Steel Service Tillverkning Hamnen
Dormer Tooling Suport Tillverkning Larsfrid
Getinge AB Tillverkning och Partihandel Getinge
Heléns Ror AB Partihandel Flygstaden
HMS Industrial Networks AB | Tillverkning Hamnen
Krénleins Bryggeri AB Tillverkning Centrum Larsfrid
Transport
Lidl Centrallager Partihandel Kistinge
Manpower AB Personaluthyrning Centrum
Nitator AB Tillverkning Oskarsstrom
Nordifa AB Tillverkning Flygstaden
Peab Sverige AB Byggnation Larsfrid
Pilkington Floatglas Tillverkning Kistinge
Postakeriet Sverige Transporter (Larsfrid)
Rossing Transport AB Transporter Oskarsstrom
Ruukki Sverige AB Tillverkning Hamnen
Schenker AB Transporter Vilhelmsfalt
Securitas Sverige AB Sakerhetsverksamhet Larsfrid
ServeraR & S AB Partihandel Larsfrid
Solar Sverige AB Partihandel Kistinge
Stena Recycling AB Atervinning Kistinge
Swebus AB Transporter Nassjogatan
Tylo AB Tillverkning Larsfrid
Waco Jonsereds AB Tillverkning Flygstaden

% Kalla: UC 2006
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Hamnar — jamforelsetal 4

Bilaga 5

Goteborg Halmstad Varberg Helsingborg Karlshamn Arhus™)
Total yta 3.600.000 m2 600.000 m2 690.000 m2 1.479.000 m2 750.000 m2 2.000.000 m2
Stdrsta djup 19m 12m 10m 13,5m 14 m 14 m
Total kajlangd 20 km 3000 m 1370 m 4100 m 3000 m 13 km
Ramper/ro-ro 20 st. 4 st. 1 st. 9 st. 3 st 6 st
Kombiterminal ) - - 6 spér, 500m - 1 spér
Magasin yta Inga egna 60.000 m2 60.000 m2 28.544 m2 43.400 m2 -
Kylmagasin Inga egna - - 8 900 m2 - -
Anldp handelsftg 3808 -3% 531 -15% 613 -1% 22711 +3% 873 -12% ~8.000
Gods over kaj 21.272 +8% 1.180 -21% 868 -6% 3883 +/-0 3.522 -10% 12.000
Olja 11.157 +23% 201 +4% - 165 +12% 1295 -13% 2.000
Antal fordon 159.125 -4% 33.464 +4% - 1.139 (0 2007) 552 -57% -
TEU 575.868 -1% 5.306 +27% 27.041+2% | 281.143 -1% 22.728 -13% 921.000 (2007)
Containerkranar 11 st - - 4 st - 6 st
Anstéllda 1216 100 86 275 100 150

Antal handelsfartyg jan — jun 2008, férandring i % mot samma tid 2007 (For
Helsingborg var helarssiffran 2007 45 280 varav 43 901 utgjordes av férjor)

Gods o6ver kaj i tusen ton, jan — jun 2008, férandring i % mot samma tid 2007
Olja i tusen ton, jan — jun 2008, férandring i % mot samma tid 2007

Antal TEU (enkelt uttryckt antal 20" containers) OBS: for svenska hamnar
halvarsredovisning, fér Arhus helar.

* Kalla: Respektive hamns hemsida och Transportgruppens hemsida

“ Gbg hamn har ingen egentlig kombiterminal, det & omlastning mellan jarnvag och bét. Hamnterminalen har
fem spar om vardera 300 m och &r en integrerad del av Containerhamnen.

“**For Arhus hamn &r heldrstal angivna. Hamnen har endast en liten kombiterminal medan de bada privata
verksamhetsutévarna har egna terminaler, magasin och kylmagasin. Samtliga kajer har spar anda ut till kaj.
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Bilaga 6 sid 1 (2)

Industriomraden

INDUSTRIOMRADEN HALMSTAD
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sid 2 (2)

Industriella jAmforelsetal
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Bilaga 7, Gods over kaj i svenska hamnar
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